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Zwracam sie z prosha o podjecie pilnych dzialan majacych na celu ograniczenie ruchu
samochoddw osobowych i cigzarowych na drodze gruntowej zlokalizowanej w Nysie na dzialce
nr 40 mapa 41, stanowi;cej igcznik pomiedzy ulicami Reymonm | Morcinka, poprzez podjecie
decyzji administracyjncj w przedmiocie :

- potwierdzeniu dotychczas obowijzujacych ustalen dotyczacych ograniczenia
ruchu pojazdéw o masie pow. 2,5 t przez dziatke nr 40 mapa 41 oraz

- ustawienie na terenie w/w nieruchomosci stupkéw blokujacych U-12¢ (z
elementami odblaskowymi) oraz ustawienia na wjezdzie na w/w dziatke od strony ul.
Reymonta znaku D-4a - »droga bez przejazdu”, do czasu wykonania przez Gmine na tym
terenie drogi trwalcj nawierzchni bitumicznej lub betonowe;.

W 2015 r. w trakcic prac budowlanych zwigzanymi z budowa kanalizacji deszczowej oraz
nawierzchni drogowej (przetarg na przebudowe ul. Morcinka etap 11) na odcinku dzialki nr 40
mapa 41, przylegaigcym do dzialek nr 33/2 § 32/2, utworzono tymczasowy przejazd przez
dziatke 40 mapa 41 umozliwiajacy dojazd do posesji przy ul. Morcinka 57-77. W tym celu
usunigto czes¢ krzakdw | zadrzewien porastajacych w/w dziatke oraz wywieziono znajdujace sie
tam Smieci. Tak udost¢pniony tymczasowy przejazd przez okres ponad czterech miesiecy
shuzyt mieszkanicom czesci ul. Morcinka jako dojazd do posesji, albowiem 2 uwagi na
prowadzone prace budowlane w/w micszkaricy nie mieliby mozliwosci dojazdu do swoich
posesji. Z chwilg zakoriczenia budowy drogi przy ul. Morcinka dalsze funkcjonowanie
tymczasowego przejazdu stato si¢ bezprzedmiotowe.

Niestety powyzsza prowizorka jest obecnie permanentnie wykorzystywana przez kilku
mieszkaricéw ul. Morcinka jako  dodatkowy dojazd do ich posesji. Z tak udostepnionego

mczasowego przejazdu Lkorzystaja réwniez inne ojazdy (W rym rownics ciezarowe , catkowicie
) ystajq ) ) ¢
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ignorujac obowiazujace na tym odeinku ograniczenie dla r;'lchu pojazdéw o masie powyzej 2,5 t..
Jest to o tyle dziwne, ze w/w osoby posiadaja mozliwos¢ korzystania z nowowybudowanej drogi
o nawierzchni z koski brukowe) biegnacej do ul. Morcinka, ktéra stanowi dogodny dojazd do
réanych czesci miasta. Dotychezas (tj. przed remontem ul. Morcinka) w/w mieszkasncy korzystali
2z wyjazdu skierowanego do ul. Morcinka, co w pelni zaspokajalo ich potrzeby komunikacyjne 1
za postednictwem tcj drogi posiadajg dogodne potaczenia drogowe zarowno z sasiednimi ulicami,
jak towniez wazniejszymi punktami komunikacyjnymi miasta Nysy.

Wobec powyzszego nie sposob uznac, ze w/w mieszkancy czesci ul. Morcinka
posiadajg istotny interes prawny do korzystania z pasa droznego przebiegajacego po
dziatce nr 40 mapa 41.

Zgodnie z pogladami doktryny prawnicze] interes prawny strony powinien by¢
rozumiany jako zobieknwizowana, realnie istniejaca potrzeba ochrony prawncj. Przestanki
uzasadniajace uchylenie lub zmiang decyzji z powodu naruszenia interesu strony musza mie¢
charakter konkretny, a nie abstrakcyjny. Stwierdzenie istnienia interesu prawnego wymaga
ustalenia zwiazku o charakterze materialnoprawnym miedzy obowijzujaca norma prawa a
sytuacja prawng konkretnego podmiotu prawa, polegajacego na tvm, ze akt stosowania tej normy
(decyzja administracyjna) moze mie¢ wplyw na sytuacj¢ prawng tego podmiotu w zakresie prawa
matetialnego. Interes raki powinien by¢ bezposredni, konkretny, realny i znajdowac
potwierdzenie w okolicznosciach faktycznych, ktére uzasadniajg rastosowanic normy prawa
materialnego. (wyrok WSA w Warszawic z dnia 29 marca 2006 r., VI SA/Wa 2401/05).

Interes prawny to interes indywidualny, konkretny i sprawdzalny obiektywnie, a
jego istnienie znajduje potwierdzenie w okolicznosciach faktycznych, bedacych przestankami
zastosowania przepisu prawa materialnego. lnteres prawny to zatem interes, ktorego podstawa
moga by¢ wylacznie przepisy materialnego prawa administracyjnego, a to z tego wzgledu, ze
decyzja administracyjna  jest wladcza konkretyzacja prawa administracyjncgo. Decyzja
administracyjna o wywlaszezeniu  nieruchomosci stanowi wiadcza konkretyzacje norm
materialnego prawa administracyjnego 1 tylko z tych norm mozna wyprowadzac interes prawny w
tym postgpowaniy, jak 1 postepowaniu w  sprawie stwicrdzenia niewaznosci decyzji o
wywlaszczeniu. (wyrok NSA w Warszawie z dnia 17 kwietnia 2007 r. L OSK 755/06).

Szczegdlnvmi cechami interesu prawnego w postepowaniu administracyjnym i w prawie
administracyjnym jest, po pierwszc, bezposredniosé zwiazku miedzy sytuacja danego podmiotu a
normg prawa materialinego, na ktore) budowany jest interes prawny. Oznacza to, ze Interes
prawny ma tylko ten podmiot, ktorego sytuacja prawna wynika wprost z normy prawa

materialnego. Druga szczegolng cechy interesu prawnego jest natomiast jego realnosé, co
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oznacza, ze intercs ten musi rzeczywiscie istnie¢ w ciacie stosowania danych norm prawa
administracyjnego. Nie moze to by¢ interes tylko przewidywany w przysztosci ani hipotetyczny.
(wyrok WSA w Opolu z dnia 3 grudnia 2007 r. I1 SA/Op 445/07, LEX 485730)

Wskaza¢ trzeba, ze interes prawny, aby zaslugiwal na ochrong¢ prawna powinien byé
rZeczywisty oraz w spés()b konkretny powinien wplywaé na mozliwo$¢ skorzystania w
posiadanych praw. Nie mozna natomiast pojgcia interesu prawnego identyfikowaé z
wlasng wygoda, czy poprawy komfortu zycia, kosztem naruszenia praw przystugujacych
innym mieszkancom. Tak tez stwierdzil Wojewddzki Sad Administracyjny we Wroclawiu w
wyroku z dnia 24 stycznia 2008 r. (IV SA/Wr 630/07, LEX nr 477582), gdzic orzekl ze uznanie
interesu strony za stuszny powinno wynika¢ z obicktywnej oceny sytuacji, a nic z wlasnego
przekonania strony opartego na poczuciu krzywdy, nierownosci czy nie rozumienia przez organ
trudnej sytuacii faktyczne).

Wobec powyzszego nalezy jednoznacznie stwierdzié, ze obecny uklad komunikacyjny ul.
Morcinka 1 Reymonta calkowicie zaspokaja potrzeby dojazdu do wszystkich nieruchomosci tam
si¢ znajdujacych. Natomiast dalsze korzystanie z pasa droinego na drodze gruntowe;j
przebiegajacej po dziatce nr 40 przez kilku mieszkancow ul. Morcinka jest
bezprzedmiotowe.

Nalezy wskaza¢, ze obccnie przejazd po dzialce nr 40 odbywa si¢ po prowizorycznie
utwardzonym gruncie peinym dziur, blotnych kolein oraz wystajacych korzeni i kamieni. Ciagly
ruch pojazdow doprowadzil do zasmiecenia chodnika przylegajacego do dziatki nr 40 blotem i
kamieniami, co w przysztosci moze spowodowaé trwale uszkodzenie chodnika, jak réwniez
przyleglej do niego czesci asfaltowe) nawierzchni ul. Reymonta. Taka ,droga” nie jest
przystosowania do stalego ruchu jakichkolwiek pojazdéw samochodowych, ze szczegdlnym
uwzglednieniem samochodoéw cigzarowych.

[stnicjaca sytuacia w sposob niekorzystny oddziafowywuje na nicruchomosci
sasiednic, w tym rowniez sasiednie budynki, na ktore przechodrzq drgania wywolane przez
przejezdzajace samochody (w tym rowniez cigzarowe).

Obecny przebieg 1 natezenie ruchu stanowia rowniez zagrozenie dla mieszkancow, ze
szczegolnym uwzglednieniem dzieci i 0s0b starszych mieszkajacych w okolicy. Wyjazd na
ulice Reymonta jest miejscem bardzo niebezpiecznym dla ruchu pojazdéw i pieszych. Brak
dostatecznej widocznosci oraz znaczne pochylenie dziatki nr 40 przy wyjezdzie na ul. Reymonta
wymaga od wszystkich uczestnikow ruchu zachowania szczegolnej ostroznosel, w celu uniknigeia
potracenia pieszych oraz kolizji z szybko poruszajacymi si¢ pojazdami, w tym réwniez

autobusami MPK linii nr 9, ktore stale kursuja po ulicy Reymonta. Réwniez brak wyraznego



zjazdu Z dzialki 40 na ul. Reymonta (ktory wyglada jak zwykly wyjazd Z pojedyncze}-

. . o
powoduje, 2¢ kierowcy pOIUSZAJacy Sit ul. Reymonta moga nie spodziewaé sie wzmozonego

ruchu pojazdow wy';eid"/,n}r\cych od strony dzialki nr 40. Ponadto Zintensyfikowanie ruchu po
dzialce nr 40 powaznie utrudnia parkowanie samochodow przy ul. Reymonta, cO W sposob
{stotny narusza uprawnicnia whascictelskie oraz utrudnia korzystanie 2 wlasnych nieruchomoscl
przez mieszkancow ul. Reymonta.

Rownoczesnie nalezy zauwazy€, ze w/w odcinek drogi nie pozwoli na prawidiowa
komunikacjg, poniewai jest to droga stosunkowo waska, €O spowodowalo, ze dowchcznsowych
plamcb byla ona oznaczona jako droga jcdnokierunkowa. Ponadto na w/w odcinku drogi
obowiazuje zakaz ruchu pojazdow © wadze ponad 2,5 tony, (patrz salaczone ksero pisma
Zastepey Burmistrza Miasta 1 Gminy Nysa Z dnia 30 grudnia 1998 1)) Powyzsze ograniczenie
stanow! konsekwencje analogicznego zakazu ruchu cigzkich pojazdow (w m .sprzqtu
budowlanego) obowigzujacego na calym odcinku ul. Reymonta, €0 ma na celu ochrong stanu
technicznego przedwojcnnych domkow jednorodzinnych, tam  SIg snajdujacych. Powyzsze
ograniczenia nic dotycza dojazdu ze strony ul. Morcinka, albowiem nowowybudowana droga jest
na tyle szeroka, aby odbywal si¢ tam ruch dwukierunkowy, jak rownicz nie ustanowiono tam

ogmniczcﬁ dotyczacych tonazu dla pojazdow.

Niezalezoic 0d powyZszego wskaza¢ rOwniez trzeba, 7¢ dziatka nr 40 nie mMoze stanowié
drogl dojazdowe) do ulicy Reymonta 2 uwagi na brak stalego zjazdu do drogt publiczncj. W
trakcie przep:owadzonego kilaka lat temu remontu ul. Reymonta podjeto decyzi¢ ©
zakwalifikowaniu po’lqczenia dziatki nr 40 z ul. Reymonta jako zwyklego wyjazdu z
indywidualnei posesii- 7amiast zjazdu pomiedzy ul. Morcinka, 2 dzialka nr 40 wybudowano
chodnik Z czerwonej  kostki betonowey, analogicznie do innych wyjazdow 2z posesit
lokalizowanych przy ul. Reymonta. Tym samym, kierujac sig na']prawdopodobnic'] wzgledami
ekonomicznymi, srezygnowano  z pudowy  stalego zjazdu W rozumieniv przepisow
Rozporzqdzenia Ministra Transportd i Gospodarki NMorskie] z dnia 2 marca 1999 1. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowindaé drogi publicznc i ich usytuowanie. Oz. U.z
dnia 14 maja 1999 r.). Tymczasem §3 pkt 12) w/wW rozpotzadzenia wptowadza definicie zjazdu
przez, ktory rozumie $i¢ czede drogi na polz\czeniu 7z droga nie bedaca droga publiczna lub na
polaczeniu drogl 2z dojazdem do aieruchomosct PIrzy drodze. Natomiast §55 ustl w/w
rozporzadzcnia stanowi, ze w celu okreslenia wymagan technicznych 1 uiytkowych \vprowadza

sie Nastgpujacy podzial skrzyzowan 1 zjazdow:
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skrzyzowanie zwykle - nie zawiera na zadnym wlocié wyspy dzielacej kierunki ruchu lub
srodkowego pasa dzielacego,

skrzyzowanie skanalizowane - zawiera co najmniej na jednym wlocie wyspe dzielaca lub srodkowy
pas dzielacy; do skrzyzowan skanalizowanych zalicza si¢ takze ronda,

zjazd publiczny - okre$lony przez zarzadce drogi jako zjazd co najmniej do jednego
obiektu, w ktérym prowadzona jest dziatalnoé¢ gospodatcza lub dziatalnoéé o
charakterze publicznym,

zjazd indywidualny - okreslony przez zarzadce drogi jako zjazd do jednego lub kilku
obiektow uzytkowanych indywidualnie. )

Tym samym powyzszy przepis wprowadza obowiazek zarzadey drég do takiego
planowania i budowania nowych drog, aby polaczenic drogi dojazdowej z droga publiczng
odbywalo si¢ przez zjazd publiczny lub indywidualny.

Warunki techniczne dotyczace zjazdow okreslajg nastgpne przepisy w/w rozporzadzenia.
Zgodnie z §77 w/w rozpotzadzenia zjazd z drogi powinien byé zaprojektowany i
wybudowany w sposéb odpowiadajacy wymaganiom wynikajacym z jego usytuowania i
przeznaczenia, a W szczeglOlnosci powinien by¢ dostosowany do wymagan
bezpieczenistwa ruchu na drodze, wymiaréw gabarytowych pojazdow, dla ktorych jest

przeznaczony, oraz do wymagan ruchu pieszych.

§ 78. 1. Zjazd publiczny powinien by¢ usytuowany zgodnie z wymaganiami okreslonymi w §
113 ust. 7.

2. Zjazd publiczny:
powinien miec:
szerokos¢ nie mniejsza niz 5,0 m, w tym jezdni¢ o szerokosci nie mniejszej niz 3,5 m i nie wieksza
niz szerokosc¢ jezdni na drodze,
nawierzchni¢ twarda w granicach pasa drogowego,
przecigcie krawedzi nawierzchni zjazdu 1 drogi wyokraglone tukiem kotowym o promieniu nie
mniejszym niz 5 m,
pochylenie podtuzne zjazdu w obrebie korony drogi dostosowane do jej uksztattowania,
na dlugosci nie mniejsze) niz 7.0 m od krawedzi korony drogi pochylenie podiuzne zjazdu nie
wigksze niz 5%, a na dalszym odcinku - nie wigksze niz 12%,

§ 79. Zjazd indywidualny powinlien miec:
szeroko$¢ nie mnicjsza niz 4,5 m, w tym jezdni¢ o szerokosci nic mniejszej niz 3,0 m i nie

wigkszej niz szerokos¢ jezdni na drodze,



nawierzchni¢ co najmnicj twarda w granicach pasa drogc)\;'zego,

przecigcie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyokraglone tukiem kolowym o promieniu nie
mniejszym niz 3 m, lub skosem 1 : 1, jezeli jest to zjazd z ulicy,

pochylenie podiuzne zjazdu w obrebie korony drogi dostosowane do jej uksztaltowania,

na diugosci nie mniejsze) niz 5.0 m od krawedzi korony drogi pochvlenie podtuzne nie wicksze
niz 5%, a na dalszym odcinku - nic wieksze niz 15%.

Powyisze przepisy wprowadzajy jednoznaczne warunki techniczne jakim powinny
odpowiada¢ zjazdy i jako takic znajduja one pelne zastosowanic do polaczenia ul. Reymonta z
dzialka nr 40. Niestety Zaden ze wskazanych wyzej warunkéw nie jest spelniony
wzglgdem pofaczenia ul. Reymonta z dziatka nr 40. Wyjazd z tej dziatki na ul. Reymonta
odbywa si¢ po nowowybudowanym chodniku, 2 w/w nieruchomogci nie  posiadaja
bezposredniego polaczenia jezdniami. Na zjedzie nie wydziclono wymaganych skoséw (luk6w)
do skretu . Dojazd odbywa si¢ ze znacznym spadkiem w kicrunku ulicy Reymonta i jako taki w
ogdle nie posiada nawierzchni twardej, co powoduje zasmiecanie chodnika i przyleglej ulicy
Reymonta blotem i kamieniami.

Tym samym celem wdrozenia dzialki nr 40 do stalego ruchu niezbedne jest wybudowanie
zjazdu z dzialki nr 40 na ulice Reymonta, zgodnie z warunkami technicznymi  wynikajacymi z
wskazanych wyzej przepisow Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawic warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i
ich usytuowanic. Wobec powyzszego w obecnym stanie technicznym wyjazd z dziatki nr
40 na ul. Reymonta moze funkcjonowaé wyfacznie jako wyjazd z prywatnej posesii.

Nalezy tutaj zauwazy<, ze 7 uwagi na konicczno$é zapewnienia dojazdu do transformatora
oraz istniejace] w ciagu dziatki nr 40 wyjazdu z baz przemystowych, przeszly zjazd moze mieé
zarOwno charakter zjazdu publicznego lub indywidualnego.

Jako, ze wlascicielem i zarzadca dzialki nr 40 jest Gmina Nysa to na niej zgodnie z art. 20
ustawy o drogach publicznych spoczywaja obowiazki zwiazane z utrzvmaniem nawierzchni drogi
i chodnikéw, jak réwniez przeciwdzialanic niszczeniu drog przez ich uzyvtkownikéw.
Rownoczesnie zgodnie z art. 20 pkt 14) ustawy o drogach publicznych zarzadca drogi posiada
kompetencj¢ do wprowadzania ograniczen lub zamykania drég i drogowych obiektéw
inzynierskich dla ruchu oraz wyznaczania objazdéw drogamt ré7nej kategorii, gdy wystepuje
bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa o0séb lub mienia. 7 powyzszym uprawnieniem
zarzadey drogi wiaze si¢ prawny obowigzek zapewnienia takich warunkow technicznych, aby ruch
pojazdéw po drogach publicznvch odbywal sie zgodnie 2z obowigzujacymi  przepisami

technicznymi oraz zasadami ruchu drogowego. W przypadku gdy spelnienie w/w warunkéw jest
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niemozliwe (p. ze wzgledow finansowych) zarzadea drogi jC;[ zobligowany do niezwlocznego
podjecia dziatan zmicrzajacich do ograniczenia ruchu lub jego zamknigcia. Natomiast nie
podjecie jakichkolwiek dzialun ze stony zarzadey drogi nalezy kwalifikowaé jako $wiadome
zaniedbanie stanowigce przeslanke odpowiedzialnosci cywilnoprawnej Gminy Nysa z1 istotne
szkody majatkowe i osobistc..powsmle na skutek przyzwolenie Gminy Nysa na korzvstanie z
dziatki nr 40 w sposob Sprzeczny 7z obowigzujacymi przepisami technicznymi oraz zasadami

bezpieczeristwa w ruchu drogowym.

Reasumujac stwierdzi¢ trzeba, ze dalsze utrzymanie ruchu pojazddw samochodowych
przez dziatke nr 40 nalezy uznaé za niedopuszczalne ze wzgledow technicznych, jak réwniez z
uwagi na wynikajace z nicgo szkody dla nieruchomosci sasiednich oraz zagrozenia dla osob
trzecich. Zaproponowany projekt organizacji ruchu eliminuje wszystkie negatywne zwizzane z
dalszym funkcjonowan:em (ymczasowego przejazdu” po dzialce nr 40, Ograniczenic ruchu
drogowego pojazdéw samochodowych  bedzie stanowié  dostateczne zabezpicczenie dla
nieruchomosci sasiednich, jak réwnics bezpieczenstwa ruchu drogowego. Réwnoczesnic projekt
mie narusza istotnych intercséw osob trzecich, albowiem umosliwia zaréwno dojazd do
transformatora, jak rowniez do nicruchomogci polozonych przy bocznej czeici ul. Morcinka
bezposrednio ze strony ul. Morcinka, Powyzsze rozstrzygniccie jest zbicine z organizacjs ruchu
wprowadzong na boczncj czeici ul Morcinka, gdzie Przy wiezdzie ustawiono znak wskaz ujacy, ze
jest to droge bez dalszego przcjazdu (tzw. slepa).

Wobec powyzszego zwracam si¢ z uprzejma prosbz o pozytywne rozpatrzenie w/w
wniosku, poprzez podjecie decyzji o ograniczeniu ruchu pojazdow samochodowych
(osobowych i cigzarowych) przez dziatke nr 40 do czasu wykonania niezbednej w tym zakresie

infrastruktury drogowe; | technicznej stosownie do tresci powolanych wyzej przepiséw.

Z powazaniem

Zalaczniki :

1. Plan organizacji ruchu na dzialce ar 40 mapa 1

2. Pismo Zastepey Burmisrrza Urzedu Miasta Gminy Nysa 2 dnia 30.12,1998 r.
3. Dokumcntacja fotograticzna stanu technicznego dzialki nr 40 mapa 1 (14 szt)
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Lista 0s6b popicrajacych wniosek




